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 2015 – Rozszerzenie granic Portu w związku z planem budowy Portu 
Zewnętrznego

 2016 – Wpisanie inwestycji związanych z budową Portu Zewnętrznego na 
listę kluczowych projektów Korytarza Bałtyk-Adriatyk sieci TEN-T

 Zaakceptowanie projektu Portu Zewnętrznego przez Ministerstwo oraz 
wpisanie do Programu rozwoju polskich portów morskich do roku 2020 (z 
perspektywą do 2030 roku)

 Ujęcie projektu Portu Zewnętrznego na liście projektów strategicznych 
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywą do 2030 roku)

 Powstanie Zespołu Zadaniowego ds. Portu Zewnętrznego

 Przygotowanie koncepcji Portu Zewnętrznego 

 Przygotowanie koncepcji dostępu drogowego i kolejowego

 Zakup terenów

 Analizy środowiskowe – w trakcie

 Przygotowanie procedury PPP – w trakcie
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portowa portowa 

i terminalowai terminalowa

WyposaWyposażżenieenie DostDostęęp morski p morski 
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563 563 mlnmln €€ 386 386 mlnmln €€115 115 mlnmln €€



Najbardziej efektywny Najbardziej efektywny 
scenariuszscenariusz

PodziaPodziałł odpowiedzialnoodpowiedzialnośści:ci:

Operator terminalu zostanie wybrany w procedurze PPP (dOperator terminalu zostanie wybrany w procedurze PPP (dłługoterminowe porozumienie) ugoterminowe porozumienie) –– budowa budowa 
i wyposai wyposażżenie terminaluenie terminalu

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Ministerstwo Gospodarki Morskiej i ŻŻeglugi eglugi ŚŚrróódldląądowej dowej –– Tor Tor podejpodejśściowyciowy i falochronyi falochrony

ZarzZarząąd Morskiego Portu Gdynia S.A. d Morskiego Portu Gdynia S.A. –– wsparcie na szczeblu rzwsparcie na szczeblu rząądowym inwestycji drogowych dowym inwestycji drogowych 
i kolejowychi kolejowych

Infrastruktura Infrastruktura 
portowa portowa 

i terminalowai terminalowa
WyposaWyposażżenieenie DostDostęęp morski p morski 

/ Falochrony/ Falochrony
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