Co o0 ,,Ginacych frachtowcach” piszg inni...

Wydana przez nasza Fundacje trzytomowa publikacja Ryszarda Leszczynskiego opatrzona
tytutem ,,Ginace frachtowce” (jej przedostatnia cze¢$¢ ukazata si¢ w koncu ubieglego roku)
spotkala si¢ z Zywym odbiorem naszych Czytelnikow i pozytywnymi recenzjami jakie
zamie$cita na swych tamach prasa branzowa (mowa tu o wydawanym w Gdyni
dwutygodniku ,,Namiary na morze i handel” i szczecinskim ,,Obserwatorze morskim”).
Autor otrzymat tez wiele listow. Jeden z nich, napisany przez kapitana zeglugi wielkiej
Andrzeja Drapellg chcielibySmy przedstawié, czynigc to przynajmniej z dwoch powodow:
bardzo osobistego, wspominkowo-refleksyjnego charakteru przestania, ale i osoby, ktora owe
przemyslenia przekazata. Absolwenta jednego z pierwszych rocznikéw Panstwowej Szkotly
Morskiej w Szczecinie, syna przedwojennego generala brygady, zapalonego zeglarza i
publicysty morskiego, wreszcie - dlugoletniego i zastuzonego dowddcy jednostek Polskiej
Marynarki Handlowej, ktoéry sam stal si¢ immanentng czg$cig jej historii. (ertel)

Szanowny Panie Inzynierze

Z wielkim zainteresowaniem przeczytatlem Panska ostatnig ksigzka pt. ,,Gingce Frachtowce”
- tom 3. Jest naprawde¢ $wietna. Napisana z benedyktynska troska o fakty, doskonale
udokumentowana, zywa i bogato ilustrowana. Duza ilo$¢ zdje¢ uczestnikow tych zdarzen i
ich duzy format powoduja, ze czytelnik jest wérdd nich, bierze udziat w tych tragicznych
wydarzeniach.

Dla mnie, niektére z tych wypadkow sa szczegllnie bliskie. W styczniu 1985 roku
wyszedltem ze szpitala i zameldowalem si¢ w PLO u kierownika Dzialu Zatogowego pana
Zbigniewa Rydzewskiego. Ucieszyt si¢ 1 z marszu zaproponowal mi statek ,,BUSKO
ZDROJ”. Moje zamiary byly zgola inne. Przyszedtem po urlop, aby z moimi synami
pojecha¢ na do Karpacza na narty. Targ z kierownikiem kadr byl zawzigty. Wygratem... i
pojechalismy poszusowac na deskach. Po dniu spedzonym na stoku, siadaliSmy codziennie w
$wietlicy domu wczasowego, aby obejrze¢ Panoramg. 9-go lutego 1985 roku pierwsza byta
informacja o tragedii na Morzu Péinocnym. Zatongt ,,Busko Zdréj”. Oblat mnie zimny pot.
Na ekranie ukazal si¢ Owczesny dyrektor PLO, ubrany w golfowy ciemny sweter i
oswiadczyt pro publico bono, ze statek byt sprawny i mial wszystkie wazne atesty. Niestety,
zapomniat rodzinom tragicznie zmartych ztozy¢ wyrazy wspoétczucia.

Po zakonczonym urlopie, moja ponowna wizyta w Dziale Zalogowym PLO. W rozmowie z
Rydzewskim, padlo z jego strony prowokujace pytanie:

- A nie ma pan wyrzutdw sumienia, panie kapitanie...?

- Nie rozumem - dlaczego...?

- Bo gdyby pan tam byt, to wszyscy by zyli!

- Wolne zZarty, panie kierowniku. Takich rzeczy nie wolno mowic.

Rozprawa w Izbie Morskiej. Wszystkie wdowy w czerni. Chcg si¢ dowiedzie¢, co si¢ dzialo
tej strasznej nocy na lodowatym Morzu Péinocnym, chcg wiedzie¢ jak gingli ich mezowie.
Tu na sali jest naoczny $wiadek, kto§ co ta gehenn¢ wytrwal i przezyt. To Ryszard
Ziemnicki, radiooficer z ,,Buska Zdroju” - jedyny cztowiek z catej 25-cio osobowej zalogi,
ktory uratowat swoje zycie. Relacjonuje spokojnie, chtodno, - na pytania sedziego i
fawnikow odpowiada bez emocji. Co bylo przyczyng tej tragedii, kto zawinit? Oczy wdow co
chwila kierujg si¢ na zon¢ Kapitana. Kapitan odpowiada za wszystko. Pani Talaska nie
wytrzymuje dtuzej tej presji i wychodzi z sali. Pomny rozmowy w kadrach PLO wczuwam



si¢ w role dowodcy ,.Buska Zdroju”. Co ja bym w tym czasie zrobil? Pewnie bym ubrat
kombinezon ratunkowy. To wszystko, co mozna byto tej nocy zrobié¢. Im dhuzej stuchatem
relacji radiooficera tym mocniej nabieratem przekonania, ze tu dla dowodcy statku nie byto
juz pola manewru. Tu decydowalo o wszystkim okrutne morze. Szkoda, ze tej rozprawie nie
przystuchiwali si¢ studenci Akademii Morskiej. Byt to wyktad z zycia, wart znacznie wigcej
niz mozna ustysze¢ na uczelni.

Zatonigcie m/s ,,Sopot”. Znatem dobrze kapitana Kulesze, wcze$niej pltywaliSmy razem na
m/s ,,Kopernik”, a potem pracowatem na bliZniaczym statku m/s ,,Sanok. My tez mieliSmy
ktopoty z ta III chtodzong fadownig, tak niefortunnie ulokowang na rufie. Nigdy jednak nie
wpadli$my na pomyst rownowazenia trymu przez zalanie pierwszej tadowni woda.

M/s ,,Hel” byt prototypem budowanym w Nakskov. Nadzorowalem jego budowe. Pigkny
statek. Potem otwierali§my ekspresowy service na Daleki Wschéd. Wiele trudu, ale tez
ciekawych wspomnien. Utrate tego statku przezylem jak $mier¢ kogo$ bliskiego.

Relacja zatonigcia promu ,Heweliusz” jest wstrzasajaca, a opieszalo$¢ polskich stuzb
ratowniczych karygodna. Topili si¢ zbyt wczesnie, gdy nasza admiralicja jeszcze spata. Nie
bylo komu obudzi¢ decydentow i oglosi¢ alarm natychmiastowego ratowania rozbitkow.

Panie Inzynierze - swoimi ksigzkami uratowal Pan przed zapomnieniem trudne epizody
naszej floty. Dla nas, weteranow tamtych czasow, sa one $wiadkiem ogromnego wysitku, jaki
wkladaliSmy przez cate nasze Zycie, aby ,,Polak wiedzial co MORZE”. Panskie ksiazki
winny by¢ lekturg obowigzkowa dla studentow wydziatow nawigacyjnychwszystkich
polskich morskich uczelni. Maja by¢ przestroga przed lekcewazeniem obowiazkow, a moze i
ratunkiem przed $miercia.

Dzigkuje Panu za ogrom wtozonej pracy i pozostaj¢ z wyrazami najwigkszego szacunku
Andrzej Drapella, kapitan
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