SAMOCHODOWIEC Nr 8245 Skrocony opis jednostki

Jednostka 8245/1 ,Elbe Highway” jest pierwsza z serii czterech zakontraktowanych
samochodowcow typu PCTC (od ang ,Pure Car — Truck Carrier”) o pojemnosci 2137
samochodéw osobowych RT-43 bedacych odpowiednikiem samochodu Nissan Bluebird.
Oprocz samochodow osobowych, statki serii 8245 moga przewozi¢ furgony, autobusy,
mikrobusy, cigzaréwki 1 ,,pick-upy” a takze pojazdy specjalne takie jak: ciggniki, dzwigi
samochodowe, trailery drogowe, ,roll trailery”, pojazdy gasienicowe, buldozery i
wieloosiowe platformy z fadunkiem cigzkim.

Statek posiada osiem poktadow tadunkowych, z ktorych dwa sg poktadami ruchomymi. Dwa
ze statych pokladow maja zwieckszong wytrzymatos¢, ktéra umozliwia przewdz ciezkich 1
wysokich pojazdéw (pojazdy wysokie moga by¢ przewozone po uprzednim podniesieniu
poktadow ruchomych).

Wjazd na statek jest mozliwy poprzez dwie rampy zewngtrzne, obie o szeroko$ci 6m i
nosnosci 70t. Jedna z ramp zewngtrznych jest rampg prosta, ktora jest przeznaczona do
obstlugi nabrzezy trailerowych charakterystycznych dla portow europejskich (patrz nabrzeze
ro-ro w Porcie Gdynia). Druga rampa jest rampg sko$na-sktadana, przeznaczonag gtownie do
obstlugi nabrzezy o stabej infrastrukturze, charakterystycznych dla portéw Dalekowschodnich,
Afrykanskich i Srodkowoamerykanskich.

Uklad ramp wewnetrznych oparty jest na stosowanym od lat w Stoczni Gdynia systemie
kaskadowym.

Gléwnym zadaniem jakie maja spetni¢ jednostki serii 8245 bedzie rola samochodowcoéw
dowozowych, obslugujacych potaczenia lokalne. Oznacza to, ze opisywana jednostka ,,Elbe
Highway” 1 jej trzy siostry, beda gléwnie eksploatowane na krotkich trasach zeglugowych z
cze¢stym zawijaniem do portow. Aby skroci¢ czas postoju statku w porcie, przy projektowaniu
jednostek serii 8245 potozono szczegdlny nacisk na manewrowos¢ oraz tatwos¢ i szybkosé
prowadzenia operacji tadunkowych. Statek wyposazony jest w pletwe steru o zwickszonej
powierzchni 1 zwickszonym kacie wychylenia (do 65 stopni). Dodatkowo jednostka posiada
dwa stery strumieniowe, rufowy o mocy 660kW i dziobowy o mocy 1000kW. Te rozwigzania
pozwalaja na manewrowanie w portach bez udzialu holownikéw. Manewrowo$¢ statku
zostala potwierdzona w probach morskich, petna cyrkulacja przy maksymalnej predkosci

zamyka si¢ w dwodch dlugosciach catkowitych statku.



Zatrudnienie statku moze nie by¢ ograniczone tylko do tras lokalnych — dzigki duzej
pojemnosci zbiornikow paliwa statek moze odbywac¢ réwniez podroze oceaniczne o zasiggu
do 13 000 mil morskich.

Uklad ramp wewngetrznych i rozmieszczenie poktadow statych i ruchomych, zostaty tak
zaprojektowane, aby zaladunek i wyladunek trwat jak najkrécej. Dlatego juz na samym
poczatku procesu projektowego, zdecydowano si¢ na innowacyjny system podpor poktadow
odsuniety od ptaszczyzny symetrii statku. To rozwigzanie, wprowadzajace znaczng asymetri¢
konstrukcji statku, bylo niezwykle odwazne i ryzykowne. Do tej pory jedynie jednostki ro-ro
typu B488, budowane w Stoczni Gdynia dla Polskich Linii Oceanicznych w latach 1987-
1992, posiadaty takie rozwigzanie. Wprowadzona asymetria konstrukcji wymusita
zastosowanie niezwykle skomplikowanych obliczen wytrzymatosciowych wykonywanych
przez Biuro Projektowe Stoczni Gdynia przy wspolpracy z Towarzystwem Klasyfikacyjnym
Det Norske Veritas a takze obliczen drgan wykonywanych przez CTO. Proby morskie
przeprowadzone na poczatku wrzesnia potwierdzity poprawnos$¢ obliczen. Statek w prébach
charakteryzowat si¢ niemal catkowitym brakiem wibracji.

Od samego poczatku, statek 8245 byl projektowany pod katem jak najmniejszego zuzycia
paliwa. Dlatego tez, zdecydowano si¢ na zastosowanie silnika wolnoobrotowego. Silnik
zastosowany na jednostkach serii 8245, charakteryzuje si¢ niskim zuzyciem paliwa ciezkiego
wynoszacym 174 g/kWh (porownywalny silnik $rednioobrotowy — 180 g/kWh) a takze
niskim zuzyciem oleju smarowego. Warto dodaé, ze silnik gléwny jak 1 agregaty
pradotworcze, spetniaja surowe normy zanieczyszczen powietrza, okreslone przez konwencje
MARPOL Annex VI, ktéra weszta w zycie w maju 2005 roku.

Caly projekty 8245 zostat wykonany w Biurze Projektowym Stoczni Gdynia S.A. w oparciu o
doswiadczenie z projektowania samochodowcow serii 8168, 8213 1 B487 oraz statkdw ro-ro
B484 i B488. Projekt podwodnej czgsci kadtuba, projekt sruby i analizy drganiowe kadtuba
zostal wykonany we wspolpracy z Centrum Techniki Okretowej w Gdansku. Badania

modelowe 1 analizy drganiowe byty wspoétfinansowane przez Komitet Badan Naukowych.

Statki serii 8245 s3 wyposazone w duzej mierze w urzadzenia produkcji krajowej. Ponizej
spis gldéwnych urzadzen wraz z nazwami producentow.
e Silnik gtowny - Zaklady im H. Cegielskiego w Poznaniu (licencja firmy MAN
B&W)
e Agregaty pradotworcze - Zaktady im H. Cegielskiego w Poznaniu (licencja firmy
MAN Holeby)



Weciagarki kotwiczno-cumownicze — ,,TOWIMOR” Torun

Pulpity na mostku, gtdéwna i awaryjna tablica rozdzielcza, tablice o§wietleniowe —
,FAMOR” Bydgoszcz

Oswietlenie na statku (réwniez przeciwwybuchowe) — ,,FAMOR” Bydgoszcz
Meble oraz panele $cienne i sufitowe — ,,FAMOS” Starogard Gdanski

Okna — ,,BOHAMET” Bydgoszcz

Drzwi — ,,LUBMOR” — Trzcianka

Meble metalowe — ,, MEBLOMOR” — Czarnkoéw

Wentylatory zwykle i przeciwwybuchowe — ,,ALWQO” Torun

Profile stalowe — Huta ,,Pokd;” — Ruda Slqska 1 Huta ,,Bankowa” — Dgbrowa
Gornicza

Stery strumieniowe — ABB Zamech Marine — Elblag

Odlewy wielkogabarytowe — ALSTOM Poland - Elblag

Trapy i zurawiki — ,,FAMA” Gniew

Zbiorniki sprezonego powietrza — PEBUCH - Gdynia

Podgrzewacze i skraplacze -FUO Rumia

Kable — ,,Telefonica” - Krakow

Oraz wiele innych matych firm dostarczajacych drobne wyposazenie lub swiadczacych ustugi

na rzecz Stoczni Gdynia S.A

Podstawowe charakterystyki statkow serii 8245

Dhugos¢ catkowita (Loa) - 148,00m

Dhugo$¢ miedzy pionami (Lgp) - 134,00m

Szerokos¢ (B) - 25,00m

Wysoko$¢ do poktadu wjazdowego (Nr 4) (H4) - 11,80m
Wysokos¢ boczna (Ho) - 25,20m

Zanurzenie projektowe (Tp) - 7,20m

Zanurzenie maksymalne (Tyvax) — 7,90m

Nos$nos¢ przy zanurzeniu projektowym (PNp) - 5800t

Nos$no$¢ przy zanurzeniu maksymalnym (PNyax) - 7800t
Powierzchnia poktadéw (w tym ruchomych)(A) - 17500 (4140) m’
Silnik Gléwny - 7 S 46 MC-C



Moc Silnika Gtéwnego(Psg) - 9170

Predkosc¢ eksploatacyjna (V) - 19.00 wezta

Agregaty pradotworcze - 3 x 7 L 23/30H

Moc elektrowni (Pe) - 3360 kW

System zaladunku i sztauowania: Dwie rampy/furty zewnetrzne (rufowa skosna — 70 t,
rufowa prosta — 70 t), system statych i ruchomych ramp wewngetrznych, 2 poktady unoszone,
pozwalajace zmienia¢ wysokosci pozioméw tadunkowych obstugiwane samojezdnymi
podno$nikami

Pomieszczenia mieszkalne: dla 29 osob w tym dla 23 oficerow i zalogi, wysoki standard
powierzchniowy 1 wyposazenia, jednoosobowe kabiny z wtasnymi blokami sanitarnymi,
apartamenty dla starszych oficerow, zintegrowany blok biurowy

Urzadzenia ratunkowe: dwie klasyczne lodzie opuszczane samoczynnie, jedna z todzi
ratunkowych jest todzig ratownicza

Urzadzenia sterowe: specjalna ptetwa steru o duzym kacie wychylenia (65°), rufowy ster
strumieniowy (660kW), dziobowy ster strumieniowy (1000kW)

Urzadzenia cumownicze: 6 wind elektrycznych, ostoni¢te wewnatrz kadtuba poktady
manewrowe

Towarzystwo Klasyfikacyjne: DET NORSKE VERITAS

Klasa Statku: DNV +1A1, ,,CAR CARRIER”, MCDK, ICE IA, E0, NAUT-OC, TMON,
CLEAN

Krzysztof Czerski



