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90. Rocznica powrotu ,,Daru Pomorza” z rejsu dookota swiata

Streszczenie

3 wrzesnia 2025 roku jest 90. rocznica powrotu statku szkolne-
go ,,Dar Pomorza” z pierwszego w historii polskiej zeglugi i szkol-
nictwa morskiego rejsu dookota $wiata. Historyczny rejs ,Daru
Pomorza” rozpoczat sie 16.09.1934 r., a zakonczyl si¢ 03.09.1935 r.
w macierzystym porcie w Gdyni. Ta wyprawa inspirowala kolejne
pokolenia marynarzy, nawigatorow, kapitanow, zeglarzy — bedac
symbolem determinacji, pasji, profesjonalizmu i morskiej dumy
narodowej. ,,Biala Fregata” pod dow6dztwem kapitana Konstantego
Matyjewicza-Maciejewicza w przeciaggu niespelna 12 miesiecy (352
dni) przebyla 38 746 mil morskich, czterokrotnie przecinajac row-
nik i zawineta do 23 portéw. Rejs ,Daru Pomorza” byt pierwszym

w historii polskiej zeglugi rejsem szkoleniowym o takim zasiegu,
ktéry umocnit prestiz Polski jako narodu morskiego i podkreslit
znaczenie edukacji morskiej w naszym kraju. To symbol naszej
morskosci. Celem artykulu jest przypomnienie pierwszego rejsu
dookola $wiata szkolnego zaglowca ,,Dar Pomorza” w 90. roczni-
ce jego zakonczenia wraz z przedstawieniem jego znaczenia dla
dziedzictwa polskiej zeglugi i szkolnictwa morskiego. Artykut ma
charakter popularno-naukowy, a podczas jego opracowywania sku-
piono sie na analizie wybranych pozycji bibliograficznych dotycza-
cych realizacji rejsu ,,Daru Pomorza” z gtéwnym naciskiem na jego
zakonczenie oraz znaczenie ze wzgledu na ten wyjatkowy jubileusz.

WPROWADZENIE

W dniu 3 wrzeénia 2025 roku mija 90 lat od powrotu statku
szkolnego ,,Dar Pomorza” z rejsu dookola $wiata. Historyczny,
pierwszy rejs dookota $wiata polskiego zaglowca ,Dar Pomorza”
rozpoczal sie 16.09.1934 r., a zakonczyt sie 03.09.1935 r. w ma-
cierzystym porcie w Gdyni. Ta wyprawa inspirowata kolejne po-
kolenia marynarzy, nawigatoréw, kapitanow, zeglarzy - bedac
symbolem determinacji, pasji, profesjonalizmu i morskiej dumy
narodowej. ,, Biala Fregata” pod dowoddztwem kapitana Konstantego
Matyjewicza-Maciejewicza w przeciagu niespetna 12 miesiecy (352
dni) przebyla 38 746 mil morskich, czterokrotnie przecinajac row-
nik i zawineta do 23 portéw. Rejs ,,Daru Pomorza” byt pierwszym
w historii polskiej zeglugi rejsem szkoleniowym o takim zasiegu,
ktéry umocnit prestiz Polski jako narodu morskiego i podkreslit
znaczenie edukacji morskiej w naszym kraju.

Artykul ma charakter popularno-naukowy, a podczas jego
opracowywania skupiono si¢ na analizie wybranych pozycji bi-
bliograficznych dotyczacych realizacji rejsu ,Daru Pomorza”
z gtéwnym naciskiem na jego zakonczenie i znaczenie ze wzgledu
na aktualny jubileusz. Ogolne informacje o rejsie oraz jego zakon-
czeniu pochodza z nastepujacych publikacji ksigzkowych: I oficera
Tadeusza Meissnera ,Dookola $wiata na ,,Darze Pomorza™; IV ofi-
cera wachtowego Stanistawa Kosko ,Przez trzy oceany. Notatki
z podroézy ,Daru Pomorza” dookola $wiata” oraz zrédel ze stron
internetowych Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, Narodowego
Muzeum Morskiego w Gdansku, portalu Marynistyka.pl oraz ze
zbioréw Sali Tradycji Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.

Celem artykulu jest przypomnienie pierwszego rejsu dookofa
$wiata szkolnego zaglowca ,Dar Pomorza” w 90. rocznice jego za-
koniczenia wraz z przedstawieniem jego znaczenia dla dziedzictwa
polskiej zeglugi i szkolnictwa morskiego.

Artykul sklada si¢ z wprowadzenia, pigciu sekeji, podsumo-
wania i bibliografii. Poszczegdlne sekcje przedstawiajg nastepujace
zagadnienia: ,Dar Pomorza” - symbol polskiej marynarki handlo-
wej, przebieg rejsu dookola $wiata ,,Daru Pomorza” 1934-1935, za-

konczenie rejsu, znaczenie rejsu i spojrzenie po latach na spuscizne
rejsow dookola $wiata.

»DAR POMORZA” - SYMBOL
POLSKIE] MARYNARKI HANDLOWE]

»Biala Fregata’, jest jednym z najpiekniejszych i najbardziej
kochanym przez Polakéw zaglowcdw w historii naszej marynar-
ki handlowej. Zbudowany w 1909 roku w stoczni Blohm & Voss
w Hamburgu ,,Prinzess Eitel Friedrich” stuzyl jako statek szkole-
niowy dla niemieckich marynarzy. Po zakonczeniu I wojny $wia-
towej, na mocy traktatu wersalskiego, zaglowiec trafit do Francji,
gdzie przez krotki czas pelnit funkcje statku szkolnego — w 1929
roku, dzieki staraniom spoleczenstwa Pomorza i zbidrce funduszy
przeprowadzonej przez Komitet Floty Narodowej, statek zostat za-
kupiony i przekazany Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni. ,,Dar
Pomorza” stal sie nie tylko miejscem szkolenia dla przysztych ofi-
ceréw floty handlowej, ale takze symbolem odrodzenia morskich
tradycji Polski po odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 roku (Dar
Pomorza - Rejs...).

Fotografia 1 przedstawia ,Dar Pomorza” pod pelnymi zaglami.
To piekne zdjecie przypomina zaglowiec z lat jego mlodosci oraz
wyjatkowy widok, cieszacy oczy kazdego marynarza, fregata ptyna-
ca pod pelnymi zaglami.

PRZEBIEG REJSU DOOKOEA SWIATA
»DARU POMORZA” 1934-1935

16 wrze$nia 1934 roku ,,Dar Pomorza’, z 106-osobowg zatoga"
dowodzona przez kapitana Konstantego Maciejewicza, wyruszyt
w historyczny rejs dookota $wiata. Najczesciej cytowang i najlepiej
udokumentowana liczbg zalogi jest 104 uczestnikéw, potwierdzo-
na przez Uniwersytet Morski w Gdyni. Plany rejsu zmienialy sie,
a ostatecznie w trakcie wyprawy zaloga odwiedzila nastepujace
23 porty i przystanie: Kopenhaga, Santa Cruz de Tenerife, Fort-
de-France, Santo Domingo, Cristobal, Balboa, wyspy Galapagos,
Honolulu, Jokohama, Osaka, Nagasaki, Szanghaj, Hongkong,

Narodowe Muzeum Morskie na swojej stronie internetowej w informacji dotyczacej rejsu dookota $wiata ,,Daru Pomorza” 90. rocznica wyplyniecia ,Daru

Pomorza” w rejs dookota swiata” (patrz bibliografia do artykulu) podaje liczbe uczestnikow rejsu jako 106 osob. Liczba uczestnikdw rejsu jest roznie podawana

w materiatach zrodtowych, jak przedstawia ponizsze zestawienie:

o 104 osoby - wedlug Uniwersytetu Morskiego w Gdyni: komendant, 34 czlonkow stalej zatogi, 11 uczniow II rocznika nawigacyjnego i 58 kandydatow;

o 106 0s6b - jak podaje Narodowe Muzeum Morskie, cho¢ bez szczegdtowego rozbicia tej liczby;

o 101 oséb - wedlug Stanistawa Kosko, ktory byt IV oficerem podczas rejsu i opisal go w swojej ksiazce ,,Przez trzy oceany. Notatki z podrézy ,,Daru Pomorza”
dookota swiata” wydanej przez Wydawnictwo Ligi Morskiej i Kolonialnej w Warszawa w 1936 r. s. 222-223 (patrz fotografia 7).
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Singapur, Djakarta, Broome, Port Louis, Durban, Georgetown
(Wyspa Sw. Heleny), Wyspa Wniebowstgpienia, Antwerpia
i Malmo. Podréz byla pionierska na wielu ptaszczyznach - ,,Dar
Pomorza” po raz pierwszy przeptynal Kanat Panamski i zawinat do
Japonii. Zaglowiec czterokrotnie przekroczyt réwnik, jednak trady-
cyjny chrzest morski odbyt si¢ tylko podczas pierwszego przejscia.
W wielu odwiedzanych portach pierwszy raz zalopotata polska
bandera, a polska zaloga byla entuzjastycznie witana przez licznie
zgromadzong Polonie (90. rocznica wyplyniecia ,Daru Pomorza”
w rejs dookota $wiata).

Plany 18-miesiecznego rejsu ,,Daru Pomorza” i charakter szero-
ko zakrojonej wyprawy edukacyjno-dyplomatycznej ulegl zmianie.
Trasa miata obja¢ wizyty w wielu portach na calym swiecie, w tym
w Azji, Australii, na Filipinach, w Japonii, na Bliskim Wschodzie
(przez Kanal Sueski) oraz Ameryce Poludniowej. Plan zakladal,
ze zaglowiec odwiedzi ponad 30 portéw, co miato zapewni¢ kade-
tom doswiadczenie w zegludze na réznych akwenach i pod réznymi
warunkami klimatycznymi. Gléwne cele obejmowaly praktyczne
szkolenie kadetow, promocje Polski oraz nawigzanie miedzynaro-
dowych kontaktéw. Ze wzgledu na koszty i logistyke trasa zostata
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we Archiwum Cyfrowe)

skrocona przez Ministerstwo Przemystu i Handlu, koncentrujac sie
na najwazniejszych etapach, aby zmiesci¢ si¢ w budzecie i czasie.
Decyzja ta byta kompromisem miedzy ambicjami a realiami ekono-
micznymi i organizacyjnymi, umozliwiajac realizacje rejsu w bar-
dziej skondensowanej, ale wciaz prestizowej formie (Dar Pomorza
- Rejs ...).

Rejs ,Daru Pomorza” rozpoczal sie 16.09.1934 r. i zakonczyt
si¢ 03.09.1935 r. w macierzystym porcie w Gdyni. Ta wyprawa in-
spirowala kolejne pokolenia marynarzy, nawigatoréw, kapitanow,
zeglarzy - bedac symbolem determinacji, pasji, profesjonalizmu
i morskiej dumy narodowej. ,,Biala Fregata” pod dowoddztwem ka-
pitana Konstantego Maciejewicza-Matyjewicza w przeciagu nie-
spelna 12 miesiecy (352 dni) przebyla 38 746 mil morskich, czte-
rokrotnie przecinajac réwnik i zawineta do 23 portéw. Rejs ,,Daru
Pomorza” byl pierwszym w historii polskiej zeglugi rejsem szkole-
niowym o takim zasiegu i znaczeniu dla Polski i edukacji morskiej
prowadzonej w naszym kraju.

Rysunek 1 obrazuje trase historycznego rejsu dookola swiata
»Daru Pomorza”. Na uwage zastuguje fakt, ze rejs odbywal sie ze
wschodu na zachdd i gtéwnie w strefie zwrotnikowe;.

WSTARIFMIA
WYSPA
\ SW. HELENY

Rys. 1. Trasa rejsu dookota swiata ,Daru Pomorza” w dniach od 16.09.1934 r. do 03.09.1935 r. (Zrédto: opracowanie wlasne)
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Fot. 2. Komendant/kapitan ,Daru Pomorza” - kpt. z.w. Konstanty
Matyjewicz-Maciejewicz? (Zrédlo zdjecia: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Rozpoczety rejs ,,Daru Pomorza” 16 wrzesnia 1934 r. w Gdyni
od samego poczatku przebiegat e trudnych warunkach pogodowych.
Zaraz po opuszczeniu portu odkryto mlodego pasazera na gape,
ktorego wysadzono w Kopenhadze. Przeptywajac przez Ciesniny
Baltyckie, zaloga zmierzyla si¢ z poteznym sztormem, ktory byt po-
waznym testem dla niedo$wiadczonych uczniéw. Pogoda poprawita
sie dopiero na Atlantyku, co pozwolilo fregacie plyna¢ pod pelnymi
zaglami i zaprezentowac swoje mozliwosci. Po wizycie w Santa Cruz
na Wyspach Kanaryjskich, ,Dar Pomorza” przeplynal Atlantyk, do-
cierajac do Martyniki. W listopadzie zaglowiec przeszed! przez Kanat
Panamski, gdzie spotkat polski jacht ,,Zjawa II” kapitana Wiadystawa
Wagnera. Nastepnie statek udal sie na Pacyfik, jako pierwszy pod
polska bandera, odwiedzajac Hawaje w styczniu 1935 r., gdzie spotkat
sie z serdecznym przyjeciem przez Polonie amerykanska. Kolejnym
kluczowym etapem byta Japonia, gdzie statek zawinat do Jokohamy,
Osaki i Nagasaki. Przej$cie miedzy portami byto utrudnione przez
tajfun, ktory postawit przed zatoga powazne wyzwania. Po Japonii
»Dar Pomorza” odwiedzil Szanghaj i Hongkong, gdzie zaloga po raz
kolejny byla mile zaskoczona obecnoscig zorganizowanej Polonii.
W tym samym czasie w portach Dalekiego Wschodu pojawil sie
réwniez angielski statek ,Dardanus’, bedacy ptywajaca wystawa pol-

skiego przemystu, co zwrocito uwage lokalnych mediéw na polskie
ambicje morskie. Oba statki, ,Dar Pomorza” i ,Dardanus”, symboli-
zowaly rosngca obecno$¢ Polski na morzach i oceanach oraz dazenie
do umocnienia pozycji kraju w miedzynarodowej zegludze. Dalsza
trasa prowadzila przez Batawie w 6wczesnych Indiach Holenderskich
(obecnie Dzakarta), a potem przez Ocean Indyjski do Mauritiusu
i Durbanu w Afryce Poludniowej. Na Atlantyku ,,Dar Pomorza” od-
wiedzil Wyspe Swietej Heleny i Wyspe Wniebowstgpienia, po czym
19 sierpnia 1935 r. dotart do Antwerpii. Przed koicowym powrotem
do Gdyni, statek zatrzymat si¢ na trzy dni w okolicach Malmo, gdzie
przeprowadzono ostatnie prace konserwacyjne, aby zaprezentowacé
zaglowiec w pelnej krasie podczas uroczystego powitania w Polsce
(Dar Pomorza - Rejs ...).

Kapitanem® ,Daru Pomorza” podczas rejsu dookota $wiata
byl kpt. z.w. Konstanty Matyjewicz-Maciejewicz przedstawiony na
fotografii 2. Kapitan Konstanty Matyjewicz-Maciejewicz odegrat
kluczowa role w planowaniu i realizacji historycznego rejsu ,,Daru
Pomorza” dookota swiata. Jako do$wiadczony marynarz i ceniony
pedagog, kpt. Maciejewicz nie tylko zarzadzal przygotowaniami lo-
gistycznymi, ale rdwniez zdefiniowat cele szkoleniowe wyprawy. Jego
wiedza i autorytet byly nieocenione w organizacji tras rejsu, wyborze
portéw do odwiedzenia oraz zarzadzaniu zespolem na poktadzie.

Kapitan Konstanty Maciejewicz mial jasng wizje edukacji mor-
skiej: chcial zapewni¢ kadetom pelne spektrum dos$wiadczen na
otwartym morzu, od pracy na zaglach po nawigacje w trudnych
warunkach. Przygotowal szczegélowy harmonogram szkolen
praktycznych, ktéry obejmowatl zaréwno ¢wiczenia zeglarskie, jak
i zajecia teoretyczne. Wybor trasy rejsu — przez Kanal Panamski,
Pacyfik, Ocean Indyjski, Przyladek Dobrej Nadziei i Atlantyk - byt
przemyslany tak, aby kadetom zapewni¢ maksymalna ekspozycje
na roznorodne warunki morskie i klimatyczne. Kapitan aktywnie
uczestniczyl w negocjacjach z Ministerstwem Przemystu i Handlu,
ktore finansowalo rejs, oraz w komunikacji z zagranicznymi porta-
mi, co mialo na celu uzyskanie zgdd na cumowanie i organizacje
wydarzen promujacych Polske. Jego umiejetnos¢ przewidywania
wyzwan oraz zdolnos¢ do podejmowania szybkich decyzji w dyna-
micznych warunkach morskich byty kluczowe dla sukcesu wypra-
wy. Dzigki kapitanowi Maciejewiczowi, rejs ,Daru Pomorza” stat
sie nie tylko waznym wydarzeniem szkoleniowym, ale takze ma-
nifestacjg polskich ambicji morskich na arenie miedzynarodowej
(,Dar Pomorza” - Rejs dookola $wiata 1934-1935).

Podczas rejsu dookota $wiata na ,Darze Pomorza” uczniowie
uczestniczyli w intensywnych szkoleniach, ktdre laczyly teorie
z praktyka. Szkolenia praktyczne obejmowaty wachty nawigacyjne,
sterowanie, prace przy zaglach i olinowaniu, obstuge urzadzen na-
wigacyjnych, a takze konserwacje statku. Kadeci zdobywali umie-
jetnosci zeglarskie w réznych warunkach pogodowych i na réznych
akwenach, co dawalo im cenne do$wiadczenie. Natomiast szkolenia
teoretyczne odbywaly si¢ w formie zaje¢ na pokladzie, podczas kto-
rych oficerowie przekazywali wiedze z zakresu nawigacji, meteoro-
logii, astronomii i technik zeglugi. Kadeci uczyli si¢ interpretowac
mapy, prowadzi¢ obliczenia nawigacyjne i wykorzystywaé rézne
instrumenty, takie jak sekstanty i kompas magnetyczny. Lekcje te
byty Scisle zwigzane z realnymi zadaniami wykonywanymi na mo-
rzu, co pozwalalo na bezposrednie zastosowanie zdobytej wiedzy
w praktyce (,,Dar Pomorza” - Rejs ...).

? Kapitan Konstanty Matyjewicz-Maciejewicz, czesto nazywany ,,Kapitanem Maciejewiczem”. Ten wybitny marynarz, pedagog i patriota przez dziesieciolecia
ksztaltowal oblicze polskiej marynistyki, wychowujac kolejne pokolenia oficeréw i kapitanow.

¥ Kapitan na zaglowcu szkolnym zwyczajowo nazywany jest komendantem. Okreélenie ,,komendant” zamiast ,,kapitan” w kontekscie zaglowcéw szkolnych ta-
kich jak ,Dar Pomorza” czy ,,Dar Mlodziezy” ma swoje korzenie w tradycji morskiej i specyfice funkcji petnionej przez dowddce na tego typu jednostkach.
Komendant to okreslenie stosowane tradycyjnie na statkach szkolnych, jednostkach specjalnych, raczej nie na okretach wojennych, gdzie funkcja dowéddcy
wykracza poza typowe obowigzki kapitana. W polskiej tradycji morskiej, szczegélnie w szkolnictwie morskim, przyjelo sie nazywaé dowddce statku szkolnego
»komendantem”. To nawiazanie do wojskowego stylu organizacji zycia na pokladzie.
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Fot. 3. Wejscie ,,Daru Pomorza” do portu Gdynia po zakoriczonym rejsie dookota swiata (Zrédlo: Narodowe Muzeum Morskie)

ZAKONCZENENIE REJSU

Wyznaczone na 3 wrze$nia powitanie mialo wyjatkowo uroczy-
sty charakter — statki w porcie witaly ,,Biatg Fregate” glosem syren,
nad zaglowcem krazyl klucz wodnosamolotéw. Po minieciu gtowek
wejéciowych do portu do ,Daru” podeszly jednostki pomocnicze
zabezpieczajace cumowanie (fotografia 3).

Powrdt z rejsu dookota $wiata byt wielkim wydarzeniem, przy-
ciagajacym tysigce ludzi, w tym rodziny zalogi, przedstawicieli
wiadz i mieszkancow miasta. Uroczystosci powitalne podkreslaty
sukces wyprawy i jej znaczenie dla polskiej marynarki handlowe;.
Zaloga otrzymata liczne wyrdznienia, a ,,Dar Pomorza” zyskat sta-
tus bohatera narodowego, symbolizujac polskie ambicje morskie
i zdolno$ci zeglarskie (,Dar Pomorza” - Rejs ...).

Ostatnie chwile rejsu wspomina w ksigzce ,Dookola $wiata na
Darze Pomorza (1934-1935)” kpt. z.w. Tadeusz Meissner, w tamtym
czasie I oficer ,Daru Pomorza” nastgpujacymi stowami: ,,Ostatniego
sierpnia o 8 rano podnosimy kotwice. W niespelna sze$¢ godzin
pdzniej mijamy szwedzki przyladek Falster i wkrotce potem, korzy-
stajac z tego, ze niepomyslny dotychczas Ost zmienil kierunek na
S"ud, stawiamy wszystkie Zagle. JesteSmy juz na Baltyku, to znaczy
w domu. W niedziele, 1 wrzesnia o 10 rano, wymieniamy sygnaly
flagowe z witajacym nas serdecznie ,,Roburem III”. Wkrétce potem

z s/s ,Helem”, nastepnie z s/s ,Wilnem”; wreszcie w samo potudnie
-z s/s ,Puckiem”. Na Baltyku ruch pod polskg banderg, jakiego do
tej pory nie spotkalismy w wieloletniej praktyce szkolnego statku.
Dzien jest piekny, humory $wietne... Po poludniu okazuje si¢ jed-
nak, ze idziemy... za szybko. Wiec o 14 kladziemy si¢ w dryf az do
nastepnego potudnia. Na statku uczniowie piorg wszystkie dreli-
chy i hamaki, zeby potem przy zdawaniu rzeczy mniej byto roboty;
kazdemu $pieszy sie do urlopu. 2 wrzeénia po potudniu podcho-
dzimy pod brzeg, aby okresli¢ pozycje. Okazuje sie, ze jesteSmy na
péinoc od ujscia Piadnicy. A wiec brzeg widoczny na wschéd, to
brzeg Polski... Zeglujemy wzdluz niego, jednak dos¢ daleko, aby
oczekujacych nas na tym brzegu nie niecierpliwi¢ - juz niby sa,
a jeszcze ich nie ma. Od péinocy znéw lezymy w dryfie. Nareszcie
zaczal sie 3 wrzeénia. O godz. 8 podchodzimy pod Hel. Tu stawia-
my wszystkie zagle — niestety tylko dla kinooperatoréw, gdyz majac
zachodni wiatr, do Gdyni musimy wej$¢ pod motorem. Zrobiwszy
na pokaz dwa zwroty przez sztag, rzucamy kotwice i zwijamy Zzagle.
Czas mamy tak zarezerwowany, ze punktualnie o 11 powinni$my
by¢ przycumowani przy dworcu morskim’”

Na fotografii 4 przedstawiony jest ,Dar Pomorza” na tle Portu
Wojennego w Gdyni podczas powrotu do Polski po rejsie dookota
$wiata?. ,Dar Pomorza” wchodzi do portu Gdynia w wielkiej gali

Fot. 4. ,Dar Pomorza” na tle Portu Wojennego w Gdyni podczas powrotu do Polski po rejsie dookota swiata (Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Y Przed dziobem ,,Daru Pomorza” w Porcie Wojennym w Gdyni widoczny jest zacumowany krazownik ORP ,Baltyk”. Okret zostal zakupiony przez polskg
Marynarke Wojenna w 1927 roku jako szkolny hulk. Byt pierwszym polskim okretem noszacym nazwe ORP ,,Baltyk” i jednocze$nie najwieksza jednostka jaki
kiedykolwiek stuzyt w Polskiej Marynarce Wojennej do II wojny $wiatowej. Po wybuchu II wojny zostat przejety przez Niemcdéw i po krétkim okresie wykorzy-

stywania, zezlomowany do 1942 roku.
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Fot. 5. ,Dar Pomorza” podczas cumowania przy Nabrzezu Francuskim portu Gdynia po zakonczeniu rejsu dookota swiata
(Zrédto: Narodowe Muzeum Morskie)

banderowej, a uczniowie ubrani byli w biale marynarskie mundu-
ry. Na topie trzeciego masztu powiewal wimpel - bialoczerwona
wstega dlugosci prawie 39 metréw, symbolizujacy przebyte mile
morskie (1 mm wstegi obrazuje przebyta 1 mile morska). ,Dar
Pomorza’, w ciggu 352 dni przebyt 38 746 mil morskich zawijajac
do 23 portow.

»Dar Pomorza” zacumowal przy Nabrzezu Francuskim przy
Dworcu Morskim. Fotografia 5 przedstawia ostatni moment cu-
mowania, kiedy pierwsze cumy zostaly podane na nabrzeze.
Zwracajg uwage ttumy obserwatoréw stojacych na tarasach Dworca
Morskiego. Na basenie portowym widoczne holowniki i 16dz cu-
mownicza.

Natomiast fotografia 6 obrazuje zacumowany ,,Dar Pomorza”
przy Nabrzezu Francuskim po zakoniczonym rejsie dookota $wiata.
Spektakularny widok zaglowca z wstega powiewajaca nad nabrze-
zem i Dworcem Morskim. Na miejscu cumowania i w jego okoli-
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=
-
-
-~ o
1 1
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cach witajacy i spacerujacy mieszkancy Gdyni, osoby przyjezdne,
a takze rodziny zalogi i uczniow.

Dla zachowania prawdy historycznej o uczestnikach tego hi-
storycznego rejsu, zapisania ich nazwisk w kronice morskiej na-
szego panstwa, na fotografii 7 przedstawiono obsade statku szkol-
nego ,Dar Pomorza” z rejsu dookola $wiata w latach 1934-1935.
Zestawienie zostalo wykonane przez IV oficera ,Daru Pomorza”
pdzniejszego kpt. z.w. Stanistawa Kosko i dyrektor Panstwowe;j
Szkoly Morskiej w Gdyni.

ZNACZENIE REJSU

Rejs ,,Daru Pomorza” dookota $wiata w latach 1934-1935 zaj-
muje wyjatkowe miejsce w historii polskiej zeglugi, bedac symbo-
lem narodowych ambicji i osiggnie¢ w morskiej edukacji. Byt to
pierwszy w historii Polski szkoleniowy rejs dookota globu, ktéry
nie tylko potwierdzil zdolnoséci nawigacyjne polskich marynarzy,

Fot. 6. Widok ,,Daru Pomorza” cumujgcego przy Dworcu Morskim w porcie Gdynia pa zakoriczonym rejsie dookota swiata
(Zrédto: Narodowe Muzeum Morskie)
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OBSADA STATKU SZKOLNEGO ,,DAR POMORZA*
W PODROZY NAOKOLO $WIATA

Kapitan statku: Matyjewicz—Maciejewicz Konstanty,
Picrwszy oficer: Meissner Tadeusz,
Oficerowie odwachowi: Gorazdowski Stefan (rezerwowy),
Kosko Stanislaw,
Kowalski Konstanty,
Rowifiski Stanislaw.
Urzgdnicy: Gléwezewski Wojeiech kapelan,
Hrycakiewicz Tadeuse — urzednik gospodarczy,
Kulleschitz Fryderyk — nanczyeiel jpzykdw,
Kwiatkowski Alojzy - radjotelegrafista,
dr, Truszkowski Jaroslaw — lckarz.
Instruktorzy (absolwenci Patstwowej Szkoly Morskiej):
Jurkiewicz Kazimierz,
Maslocha Lucjan,
Hawrylkiewicz Marjan,
i Bolestaw,
Miroslaw - sanitarjusz, stud. med, U.J.P,
Zaloga zawodowa: Leseceyiiski Jam - bosman okrgtowy,
Grzelak Jozef — saglomistrz,
Sobieraj Feliks — pierwszy motoraysta
Filipiak Bronislaw — drugi
Simon Marjan — trzeci "
Eljaszewicz Zygmunt — elektrotechnik,
Konke Franciszck — cicdla,
Kuropatwa Andrzej - kncharz,
Byczyk Marcin — magazynier,
Szoka Wiadyslaw — pomocnik kucharza,
Paliga Dominik — steward,
Skubi§ Edward — ml. steward,
Turkowski Stefan — piekarz,
Sobieralski Jan, Plaza Feliks, Michalak Jozef,
Kaczmarek Alions, Laniecki Tadeusz, Moza
Stefan — chlopey okretowi.

MATERIALY

UCZNIOWIE:
Kurs starszy. 23. Maciejewicz Konstanty
1. Haluszezynski Teodor 24. Mermon Stefan
2. Kazalski Zdzislaw 25. Ladenberger Zygmunt
3. Kluczyfiski Piotr 26. Lukaszewicz Leon
4- Kynast Marjan 27. Noworyta Robert
5. Padlo Stefan 28, Mikolajczak Feliks
6. Papmehl Kazimierz 29. Myslakowski Andrzej

Ulankiewicz Stefan
Wojciechowski Tadensz
9. Zebrowski Roman

10, Zieleniewski Jan

3o, Parzychowski Stanislaw
31. Pusiak Jan
32. Rehnke Janusz

oS

33. Rosé Lech
Kurs mtodszy. 4. Rutkowski Ladyslaw
t. Bartoszezyk Henryk 35. Rutkowski Antoni
2, Bicker Adam 36. Rokiciiski Zbigniew
3. Bogustawski Jan 37. Rogaczewski Zbigniew
4. Bramifski Aleksander 38. Preissner Jan
5. Buss Jordan 39. Slesinski Jerzy
6. Brzostek Waclaw 40. Szelag Alfred
7. Beretecki Antoni 41. Szeparowicz Marjan
8. Ciechanowski Mikolaj 42. Sosnowski Zbigniew
4. Debski Bohdan 43 Swierczewski Kazimierz
10. Dzikowski Boleslaw 44. Slapezynski Edmund
11. Fiszer Zdzislaw 45. Smiechowski Jerzy
12, Garmuszewski Miroslaw 46, Sudolski Jan
13. Gembezyk Pawel 47. Szezepkowski Wieslaw
14. Gojny Artur 48, Tajer Zbigniew
15. Grosse Andrzej 49. Tomaszewski Roman
1, Klaczyfiski Marjan 50, Wasowski Leonard
17. Kolaz Wlodzimierz 51, Wezdecki Tadeusz
18, Kochanski Wieslaw 52, Zahel Aleksander
19. Konopnicki Krzysztof 53. Zabilski Lubomir
20, Komocki Kazimierz 54. Zielinski Boleslaw
1. Kowalski Stefan 55. Zopoth Andrzej
2. Kozankiewicz Ludwik 56. Wrzesniowski Andrzej

Fot. 7. Obsada statku szkolnego ,Dar Pomorza” w podrézy dookota swiata®

ale takze umocnil pozycje Polski na miedzynarodowej scenie ze-
glarskiej. Rejs ten stanowil dowdd na odrodzenie polskich tradycji
morskich po okresie zaboréw i wzmocnit prestiz polskiej floty han-
dlowej na calym $wiecie.

Dziedzictwo ,,Daru Pomorza” i jego historyczny rejs inspiruja
kolejne pokolenia marynarzy, bedac symbolem determinacji, pro-
fesjonalizmu i morskiej dumy narodowej. Zaglowiec, ktéry po za-
konczeniu stuzby stal si¢ statkiem-muzeum w Gdyni, pozostaje zy-
wym $wiadkiem tego wyjatkowego osiagniecia i przypomnieniem
o znaczeniu morskiej edukacji dla rozwoju kraju. Rejs dookota
$wiata ,Daru Pomorza” jest do dzi§ uznawany za jedno z najwaz-
niejszych wydarzen w dziejach polskiej zeglugi i edukacji mor-
skiej. Rejs byl szeroko komentowany w prasie, podkre$lajac jego
znaczenie jako symbolu polskich ambicji morskich. Spoleczenistwo
widzialo w ,,Darze Pomorza” dowdd na sile i determinacje naro-
du, ktory po latach zaboréw powrdcil na morza $wiata. Ta podroéz
zyskala szerokie uznanie i przyczynila si¢ do wzrostu zaintere-
sowania Polakéw zegluga i tradycjami morskimi, a takze umoc-
nil prestiz polskiej marynarki na arenie migdzynarodowej (,,Dar

»

Pomorza” - Rejs ...).

SPOJRZENIE PO LATACH

Mamy obecnie rok 2025, a 3 wrze$nia minie 90. rocznica po-
wrotu ,Daru Pomorza” z pierwszego rejsu dookola swiata. Do
tej pory wszystkie polskie szkolne zaglowce oplynely swiat do-
okota. Wéréd nas ludzi morza pozostaje pamie¢ w szczegdlno-
$ci o tym pierwszym, a takze o kazdym nastepnym oplynieciu
$wiata pod zaglami. Autorzy artykulu majac na uwadze zacho-
wanie w pamieci tego wydarzenia przygotowali dyplom/podzig-
kowanie upamietniajacy 90. rocznice powrotu ,,Daru Pomorza”
z rejsu dookota $wiata bedacy wyrazem troski o zachowanie
»Bialej Fregaty” jako ,,Klejnotu Narodowego” dla przysztych po-
kolen. Ten klejnot, to oczywiscie ,,Dar Pomorza’, a Ci do ktérych
jest skierowany dyplom, to absolwenci nastepczyni Panistwowej
Szkoly Morskiej.

WIELKI REJS DOOKOEA SWIATA

~DARU POMORZA"
16.09.1934 — 03.09.1935

W 90. roczmicg powrotu Daru Fomorza” z podricy dookpla suiata,
statku Paristwowej SzKoky Morskizj w Gdyms,
prosze preyfé ten skromny dyplom podzigRowanie jako wyraz troski
D’mg . ,’:ﬁ ol A 2 !ﬁmzéﬁpw

Grotmast Bmctna Kaphomon cow Homoronry Starey Kustor:
(2007-2014) Dearu Fomorz”

Apmiradmimfw 2 spocr. & ms. Prof & fpt 2w Damiel Duda,
Crasln Dyrc & ke AMW. VMG

Gymia, 3 wreesniz 2025 roky

Fot. 8. Dyplom/podzigkowanie upamietniajgcy 90. Rocznice powrotu
»Daru Pomorza” z rejsu dookola swiata bedgcy wyrazem troski
o0 zachowanie ,Klejnotu Narodowego” dla przysztych pokolet

% Fotografia stron 222-223 pochodzacych z ksigzki kpt. z.w. Stanistawa Kosko, ,,Przez trzy oceany. Notatki z podrézy ,Daru Pomorza” dookota swiata”, Warszawa
1936. Zdjecie zostato wykonane w Sali Tradycji Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.
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PODSUMOWANIE
Dokonujac podsumowania wyciggnieto nastepujace wnioski:

1. Rejs ,Daru Pomorza” dookola $wiata w latach 1934-1935 zaj-
muje wyjatkowe miejsce w historii polskiej zeglugi i osiagnie¢
polskiego szkolnictwa morskiego. Jest symbolem polskich
morskich narodowych ambicji, ktore zostaly zrealizowane
w tych trudnych czasach. Byla to pierwsza w historii Polski
podroéz dookota globu, ktéra nie tylko potwierdzita zdolno-
$ci nawigacyjne polskich marynarzy, ale takze umocnifa po-
zycje Polski na miedzynarodowej Zeglarskiej scenie. Rejs ten
stanowit dowdd na odrodzenie polskich tradycji morskich po
okresie zaboréw i wzmocnil prestiz polskiej floty handlowej na
calym $wiecie.

2. Historyczny rejs dookola $wiata ,Daru Pomorza” rozpoczat
sie 16.09.1934 r. i zakonczyt sie 03.09.1935 r. w macierzystym
porcie w Gdyni. ,Biata Fregata® pod dowddztwem kapitana
Konstantego Matyjewicza-Maciejewicza w przeciggu niespelna
12 miesiecy (352 dni) przebyla 38 746 mil morskich, cztero-
krotnie przecinajac réwnik i zawineta do 23 portow.

3. Rejs ,Daru Pomorza” byl pierwszym w historii polskiej zeglugi
rejsem szkoleniowym o takim zasiggu, ktéry umocnil prestiz
Polski jako narodu morskiego i podkreslit znaczenie eduka-
cji morskiej w naszym kraju. Ta wyprawa inspirowala kolejne
pokolenia marynarzy, nawigatoréw, kapitanow, zeglarzy - be-

dac symbolem determinacji, pasji, profesjonalizmu i morskiej
dumy narodowe;j.
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Abstract

90Th anniversary of the return of the ,,Dar Pomorza” from
a cruise around the world

September 3, 2025, marks the 90th anniversary of the return
of the training ship ,Dar Pomorza” from the first-ever round-
-the-world voyage in the history of Polish shipping and mariti-
me education. The historic voyage of the ,Dar Pomorza” began
on September 16, 1934, and ended on September 3, 1935, in its
home port of Gdynia. This voyage inspired successive genera-
tions of sailors, navigators, captains, and sailors — a symbol of
determination, passion, professionalism, and maritime national
pride. Under the command of Captain Konstanty Matyjewicz-
Maciejewicz, the ,White Frigate” traveled 38,746 nautical miles
in less than 12 months (352 days), crossing the equator four ti-
mes, and calling at 23 ports. The voyage of “Dar Pomorza” was the
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first training cruise of this scale in the history of Polish shipping,
strengthening Poland’s prestige as a maritime nation and under-
scoring the importance of maritime education in our country. It
is a symbol of our maritime heritage. The aim of this article is
to recall the first circumnavigation of the world by the training
ship “Dar Pomorza” on the 90th anniversary of its completion,
presenting its significance for the heritage of Polish shipping and
maritime education. This article is of a popular science nature,
and its development focused on analyzing selected bibliographi-
cal sources relating to the “Dar Pomorza’s” voyage, with a primary
emphasis on its completion and its significance in light of this
special anniversary.
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